Aus der Schreibstube des Chronisten

vom Boten zum Brieftrager

Die Entwicklung des Postwesens in unserer Heimat

Das Jubildum “500 Jahre Post”, das
heuer von der Ostereichischen Post-
und Telegraphenverwaltung mit einer
Poststafette von Innsbruck nach Me-
chelen in Belgien neben verschiedenen
anderen Veranstaltungen gebithrend
gefeiert wurde, spiegelt einen wichti-
gen Teil unserer Landesgeschichte
wieder.

Wenn auch die Route der von Kaiser
Maximilian eingerichteten Postver-
bindung unser Dorf zwar nicht direkt
berithrte, so mag dieses historische
Ereignis fir den Dorfchronisten doch
AnlaB sein, iiber die Entwicklung des
Postwesens auch in unserem Dorfe zu
berichten.

Bereits aus der Zeit vor Christi Geburt
sind die ersten Ansitze von Nachrichten-
diensten aus Persien und Agypten be-
kannt. Die #lteste Post in unserem Lande
war jedoch die rémische Staatspost, die
aber Tirol nur als Durchzugsland benutz-
te.

Eine feste StraBe mit Steinbriicken fiihr-
te bereits damals aus dem Siiden kom-
mend iiber Bozen (Pons Drusi) und
Wilten (Veldidena) nach Augsburg
(Windelicorum Augusta). Eine weitere
ebenfalls iiber Bozen und den Reschen-
paB nach Imst (Humiste) und weiter iiber
den FernpaB nach Augsburg.

Brennerstrafle (freigelegte
Rémerstraf3e am Brennersee, 1936)

Diese FernreisestraBen waren an man-
chen Stellen bis zu 5 m breit, gut gepfla-
stert oder geschottert und lieBen Tages-
strecken von 30 bis sogar 90 km zu.

Interessant ist in diesem Zusammenhang
auchdie Tatsache, daB die Silowirtschaft
unserer Zeit schon damals ihre Anfinge
hatte. Neben der StraBe gruben die
Romer Locher, in denen sie dann Laub
und Gras einstampften und damit ihre
Zugtiere fiitterten, 2000 Jahre liegen also
zwischen den Grubensilos jener Zeit und
unseren heutigen Fahrsilos.

Die R6mer besaBen bereits im 2. Jhdt.
eine StraBenkarte, die iiber die StraBen
und Stationen an denselben Auskunft
gab. Beftrdert wurden Briefe, Waren
und auch Personen fiir die Bediirfnisse
des Kaisers und seines Heeres. In der
Zeit der Volkerwanderung ging dann
jedoch das gut funktionierende Postwe-
sen der R6mer zugrunde.

Das Nachrichtenwesen im Mittelalter
Das flaue Wirtschaftsleben im frithen
Mittelalter, das geringe Handelsbediirf-
nis und das schlechte StraBennetz jener
Zeit lieBen die Entwicklung eines guten
Postwesens nicht zu. Lediglich Fiirsten-
hofe, Bischofe, Kloster und Hanaelsstiit-
ten hatten Interesse, Nachrichten auszu-
tauschen. Thre Boten zu FuB oder RoB,
selten mit Wagen, legten oft gewaltige
Strecken zuriick, bis sie ihre Briefe den
Empfingem iiberbringen kornten.

In unser Dorf m&gen damals wohl selten
solche Boten gekommen sein. Traf dies
aber zu, dann war es sicher ein grofies
Ereignis. Jung und alt lauschten dann
diesen Boten oder Pilgemn, die mehr oder
weniger wahrheitsgetreu iiber die Ereig-
nisse in der damaligen Welt berichteten.
Die Uberbringer von Nachrichten in
unserer niheren Heimat waren damals
meist Viehhdndler, Fuhrleute des Salz-
handels (Inzing lag ja an der SalzstraBe),
sowie Monche und reisende Kaufleute,
Sie iiberbrachten meist miindliche Nach-
richten und Auftrige, seltener Briefe, da
die Bevolkerung des Lesens und Schrei-
bens grBienteils noch unkundig war.
Erst unter Kaiser Maximilian trat dann
eine grundlegende Umgestaltung des
Postwesens ein. Das Botensystem wurde
von einem geregelten Postdienst abge-
16st. Die politische, wirtschaftliche und
kulturelle Entwicklung jener Zeit mach-
ten dies dringend erforderlich.

Dem Geschlecht der Thurn und Taxis
war, nachdem Konig Maximilian Deut-
scher Kaiser geworden war, die Gesamt-
leitung der Post iibertragen worden. Der
Kaiser wuBte von der fithrenden Stellung
der Familie Taxis im pépstlichen Kurier-
dienst und schloB daher mit dieser einen
Vertrag zum Aufbau einer Postlinie
zwischen Innsbruck und Mechelen in

Belgien.

Kaiser Maximilian empféingt einen
; Boten.

Innsbruck wurde zufolge seiner zentra-
len Lage und als bevorzugter Aufenthalt-
sort des Kaisers zur Zentrale des maxi-
milianischen Postwesens.
Aus einer Aufschreibung von 1495 geht
hervor, daB ein reitender Bote von Mai-
land iiber den ReschenpaB bis nach
Worms am Rhein,dassind 710 km, sechs
dreiviertel Tage bendtigte, was eine Ta-
gesleistung von 110 km bedeutete. Und
dies bei den damals schlechten StraBen-
verhéltnissen.
Die Familie Taxis sorgte im Laufe der
Zeit fiir einen groBziigigen Ausbau der
Postverbindungen.
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Die Postbolen trugen eine schwarzgeibe
Uniform - die Farben des Taxischen
Hauses - was ja bis heute so geblieben ist.
Rund 200 Jahre nach Einrichtung der
Post fuhren die ersten Postkutschen (iber
das Land (um 1700). Die Inzinger mug-
ten anfinglich nach Dirschenbach und
spliter nach Zirl gehen, wenn sie den
Postwagen benutzen wollten. Als erster
Postmeister in Dirschenbach ist uns ein

Um die Wende zum 18, Jhdt. ging die
Postmeistersielle auf die Familie Dir-
schenbacher (iber. Am 24, Seplember
1743 verehelichte sich Georg Dirschen-
bacher mit der “ehrbaren und tugendhaf-
fen Jungfrau” Anna Seizin aus Inzing.
Das Posthaus in Dirschenbach war kein
Gast- sondem ein Bavernhaus, Spiter
wurde ihnen aber, weil die Fahrgiiste

Aml”ltndmmwend-
gilltig nach Zirl und dort wurde Anton
Niederkircher dessen erster Postmeister.
Bald fuhren auch die ersten Postkut-
schen von Zirl nach Mittenwald,. Sie
brauchten fiir diese Strecke auf der stei-
len und holprigen StraBe des Zirler Ber-
ges 5 3/4 Swnden.

Die Postkutschenzeit stellen wir uns
mmmm\muu

ren und Lawinen sorgten fiir oft nicht
ganz ungefidhrliche Situationen.
Recht tragisch verlief der Unfall K6nig
Friedrichs August II von Sachsen am 9,
August 1854 bei Brennbichl nahe Imst.
Auf der Fahrt ins Pitztal stirzie der
Wagen von der Innbriicke in einer engen
Kurve um, der Konig fiel mit dem Kopf
vor die Beine der Pferde, worauf er von
den Schigen der Hufe am Kopf getrof-
fen wurde und noch am Unfallort den
schweren Verletzungen erlag.

Fir die Personenbeftrderung waren
1847 im Eilwagen folgende Zeiten vor-
geschricben; Innsbruck - Zirl 1 Std., 15
Min.; Zirl - Telfs 1 Std., 35 Min,; In-
nsbruck - Bozen 14 Std., 45 Min.

Die Fahrpreise fiir die Postkutsche wa-
ren dem damaligen Kaufwert enispre-
chend sehr hoch. So kostete eine Fahrt

von Innsbruck nach Zirl per Extrapost
mit zwei Rssern 1 Gulden und 55 Kreu-

Die Postzustellung
in unserem Dorf

Mit der Verlegung des Postamtes von
Dirschenbach nach Zirl erfubr die Post-
zustellung eine groBe Verbesserung.
Ein- bis zweimal in der Woche stellte der
Postbote in Inzing die Post zu. Die
Bewohner am Berg brachien ihre Post
selbst zum Postamt, oder holten sie dort
ab. Der Zirler Wegmacher Haider vulgo
Zocher war der letzie Postbote fiir Inzing
und auch Hatting. Er gab die Post beim
Gemeindevorsteher ab und brachte die
zu verschickende Post nach Zirl. Es
waren meist nur wenige Briefe, die erzu
besorgen hatte. Sie ruhten meist in seiner
Rocktasche, “einbalsamiert” zwischen
Tabakbeutel und Pfeife und waren daher,
zum Arger der Empfinger, oft arg be-
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fuhr dieselbe Strecke wieder zuriick. Mit
dem Siellwagen wurde nicht nur Post,
sondern auch Personen beftrdert.

Vormerkschein zur Stellwagenfahrt

Der hier abgebildeten Fahrkarte fiir eine
Stellwagenfahrt von Innsbruck nach
Inzing ist zu entnehmen, daB der Fahr-
preis fiir den zweiten Platz im April 1881
50 Kreuzer betrug. Ebenso ist vermerkt,
daB die Abfahrt “pricis um 3 Uhr nach-
mittag vom Gasthaus Stern in In-
nsbruck” erfolgte. Es waren zudem 10kg
Gepick zugelassen, wihrend Hunde

nicht in den Stellwagen durfien.

Daserste Postamt in Inzing war im soge-
nannten Mesnerhaus in der Kirchgasse,
das gleichzeitig auch Schulhaus war,
untergebracht. Vermutlich war der da-
malige Schulleiter Peter Paul Schreuter,
der auch Kapellmeister der Inzinger
Musik war, der erste Postamtsleiter.
Nach Schretter wurde dessen Tochter
Emilia, eine Schwester des berithmten
Portriitmalers Prof, Josef Schretter (1859
- 1909) Leiterin des Inzinger Postamtes.
Sie verehelichte sich 1880 mit dem
Bauem Josef Jennewein vulgo “Glase-
ler” und das Postamt kam in die Salzstra-
Be.

Nach ihrem Tod 1886 iibernahm Maria
Schwaiger aus See im Pazmumal die

1879 hier ansissigen Schulleiter Andra
Nagele zum Postexpedienten. Nagele,
der aus Spif3 bei Samnaun stammite, hatte
durch 30 Jahre die Filhrung des Inzinger
Postamtes inne. Mit der Bestellung
Amisriume in das Haus Kirchgasse 10

Nagele

1909 iibernahm dessen Sohn Josef Nage-
le die Leitung des Postamtes. Nach sei-
ner Pensionierung wurde 1947 seine
Tochter Paula Amtsleiterin. Nachdem
sie durch 36 Jahre dic Amtsgeschifie
gefilhrt hatte, wurde sie 1984 von Chri-
stian Spiegl aus OberperfuB abgeltst.
Rund 100 Jahre haben somit zahlreiche
Angehdrige der Sippe Nagele dem Post-
wesen gedient.

Soweit bekannt ist waren in Inzing als
ersie Postboten folgende Personen be-
schiftige Peter HeiB, HauptstraBe 10,
Josef Haller “Schusterseppl”, Kohlstar
1 und Serafin Haider. Damals erhielten
die Postboten 1 Kreuzer per Stiick fiir die
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die Postboten 1 Kreuzer per Stiick fiir die
Zustellung. Fiir den Postdienst nach
Ranggen und Hatting waren eigene Post-
- boten bestellt.

Schon vor iiber 100 Jahren hat es im
Postwesen entscheidende Fortschritte

eine Korrespondenzkarte herausge-
hndn. Die einschneidenste Verdinde-
rung im Postwesen war jedoch die Ein-
filhrung der Eisenbahn.
Am 30. Jml'ﬁhdcmmﬂn

Bahn Briefe, Pakete und vor allem auch
Personen.
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1912, dem Ertffnungsjahr der Karwen-
delbahn. Die Einfilhrung des Telegra-
phendienstes um 1850 und die Einrich-
tung des Telephonnetzes 1893 waren
weitere Meilensteine in der Nachrich-
teniibermittlung des staatlichen Postwe-
sens. Bereits 1910 wurde in Inzing der
Telegnphendwnst mit Morsebetrieb
und 1913 eine Offentliche Fensprech-
stelle im Postamt eingerichtet. Ab 1923
erfolgte die Telegrammabfertigung
durch das Telephon.

Mit dem ungeheuren wirtschaftlichen
Aufschwung nach dem zweiten Welt-
krieg wuchsen auch die Aufgaben der
Post. 1951 wurde das Koaxialkabel
durch unser Dorf verlegt, und fiir Inzing

und Hatting 1967 ein eigenes Withlamt
beim Jugendheim in Betrieb genommen.
Da dieses jedoch bald den Anforderun-
gen nicht mehr entsprach, wurde 1985
am Jorg Kolderer-Weg ein neues With-
lamt errichiet und das alte abgebrochen.
Auch das alte Postamt in der Kirchgasse
konnte seinen Aufgaben nicht mehr ge-
recht werden. 105 Jahr hat es dem Dorf
gedient, eine stolze Bilanz. 1974 wurde
der Postbetricb im neuen Amt in der

Die neuen Telekommunikationsdienste
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Es war wohl ein langer und oft auch
beschwerlicher Weg der Entwicklung
vom Boten iiber die Reiterstafetten Kai-
ser Maximilians bis hin zuall den techni-
schen Errungenschaften des heutigen
modemen Nachrichtenwesens. In jedem
Haus unseres Dorfes begegnen wir den
Zeugen dieses Fortschritts wie Radio,
Telephon und Fernsehen,

Doch der Briefkasten an der Hausmauer
oder am Gartenzaun hat von seiner Be-
deutung auch heute noch nichis verlo-
ren. Desgleichen auchnichtdas Ansehen
des Brieftrdgers vor allem dann, wenn er
dem Pensionisten seine Rente bringt
oder dem verliebten Mddchen einen
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